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Kiresel dlgekte derinlesen iklim krizi, bugn artik yalnizca
¢evresel bir tehdit olarak degil; toplumsal, ekonomik ve
yénetsel boyutlariyla kentlerimizin bugini ve gelecegi-
ni dogrudan etkileyen ¢ok katmanli bir gergeklik olarak
karsimizda durmaktadir. Bu tablo, bizlere yerel dlgekte
daha kararli, daha bitincil ve daha katimer politikalar
gelistirme sorumlulugu yuklemektedir. Canku iklim kriziyle
mucadele, ancak kentlerin kendi 6zgtin kosullarini, dnce-
liklerini ve potansiyellerini dikkate alan yerel dl¢ekli giicli
yaklasimlarla mdmkan olabilir.

Tarkiye Saglikh Kentler Birligi olarak, kentlerimizi daha
saglikl, direngli, adil ve yasanabilir kilma hedefiyle ik-
lim Degisikligi Yerel Taraflar Konferanslarini (Town Hall
COPs) son derece kiymetli buluyoruz. Bu sureci; yerel
yonetimlerin, akademinin, sivil toplumun ve yurttasla-
rin ortak akilda bulustugu, ¢6zim odakli ve ¢ogulcu bir
platform olarak degerlendiriyoruz. BM iklim Degisikligi
Konferanslarindan (UNFCCC) esinlenerek gelistirilen
bu yerel iklim zirveleri, iklim hedeflerinin yerelden ulusala tasinmasi, ortak sorum-
luluk bilincinin guglendiriimesi ve uygulanabilir ¢6zUm dnerilerinin gelistiriimesi agisindan
énemli bir isleve sahiptir.

Yalova'da gergeklestirdigimiz Yerel COP sureci ise kentin kendine 6zgu yapisi, 6lgegi ve
gundelik yasam pratikleri dogrultusunda son derece anlamli bir odak belirlemistir: ya-
yalastirma ve mikro-mobilite. Bu tema, yalnizca ulasim sistemine iliskin teknik bir tercih
degil; ayni zamanda kent saghgi, kamusal alan kalitesi, erisilebilirlik, toplumsal esitlik,
guvenlik ve iklim duyarlihgi bakimindan giglt bir déntisim vizyonunun ifadesidir.

Buguin biliyoruz ki kent merkezlerinde yayalastirmanin gtiglendiriimesi, kisa mesafeli yol-
culuklarda bisiklet ve benzeri mikro-mobilite araglarinin desteklenmesi, givenli ve eri-
silebilir glizergahlarin olusturulmasi; yalnizea karbon emisyonlarinin azaltiimasina katki
sunmakla kalmamakta, ayni zamanda daha saglikli, daha givenli ve daha canli kent
yasamlarinin kurulmasina da imkén vermektedir. Yaya éncelikli bir kent yaklasimi; ¢o-
cuklar, yasllar, kadinlar, engelliler ve tim kentliler i¢cin daha kapsayici bir kamusal yasa-
min temelini olusturmaktadir.

Yalova'nin bu alanda ortaya koydugu yaklasim, iklim odakl déntisimin yerel dlgekte
nasil somutlastirilabilecegdine dair énemli bir érnek sunmaktadir. Kamusal mekénlarin
yeniden dusunulmesi, hareketliligin daha surdurdlebilir bigimlerde ele alinmasi ve giin-
delik yasamin insan 6lgeginde yeniden kurgulanmasi; yalnizea gevresel fayda Gretmekle
sinirl kalmayacak, ayni zamanda toplumsal baglar guglendiren, kent aidiyetini artiran
ve yasam kalitesini ylkselten sonuglar da doguracaktir.

Tarkiye Saglikll Kentler Birligi olarak, somut hedefler ortaya koyan, uygulanabilir eylem
planlar gelistiren ve bu planlari kararllikla hayata gegirmeyi amaglayan bir anlayisla
¢alistyoruz. Yerel COP sureglerini de bu yaklasimin énemli bir pargasi olarak gériyor;
kentlerin kendi énceliklerini tanimlayabildigi, ¢ok paydasl bir mutabakat zemini olustu-
rabildigi ve ortak ¢ézimler gelistirebildigi donustiartict bir ara¢ olarak degderlendiriyo-
ruz. Kasim ayinda Antalya’da gergeklesecek COP31 BM iklim Degisikligi Konferansi'na
hazirlanirken de yerelde gelistirilen bu tir uygulamalarin ulusal ve kiresel iklim politika-
larina ilham verecedini distinlyoruz.

inaniyorum ki bilimsel bilgiye dayali, katiimer ve kararli politikalarla kentlerimizi daha
saglikl ve direngli bir gelecege tasiyabiliriz. Yalova Yerel COP surecinin bu bakimdan
onemli bir esik olusturdugunu dustnuyor; strece katki sunan tim kurumlara, uzmanlara,
paydaslara ve yurttaslara tesekkir ediyorum. Daha saglikli, daha yasanabilir ve iklim
krizine karsi daha direngli kentler i¢in birlikte Gretmeye, birlikte dlsinmeye ve birlikte yol
almaya devam edecegiz.
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Degerli Paydaslar;

Gunumuzde iklim degisikligi ve kuresel iIsinma, artik gelecegin
degil, buginin en énemli gergeklerinden biridir. Artik kentle-
rimiz ig¢in; artan ntfus, yogunlasan ulasim talepleri, enerji ti-
ketimi, azalan kaynaklar ve gevresel baskilar karsisinda kay-
naklarimizi verimli kullanabilmek adina daha direncli, daha
strdurdlebilir, daha akilci ve daha yasanabilir gézimler Uret-
mek zorundayiz. Bu nedenle yerel ydnetimlerin iklim kriziyle
mucadelede Ustlendigi rol her gegen gun sehirlerimiz igin daha
da fazla 6nem kazaniyor.

COP Yalova iklim Degisikligi Yerel Taraflar Konferansi kapsa-
minda diuzenledigimiz “Yayalastirma ve Mikro-Mobilite” paneli,
kentlerimizin gelecegine iliskin &nemli fikirlerin, bilimsel verilerin
ve yerel deneyimlerin bir araya geldigi degerli bir platform ol-
mustur. Akademisyenlerimizin, meslek odalarimizin, sivil toplum
kuruluslarimizin ve belediyemizin uzman kadrolarinin katkila-

riyla ortaya ¢ikan gérusler, Yalova’'nin sturdurulebilir ulasim
vizyonuna ve gelecek projeksiyonuna isik tutacaktir.

Duzenlenen oturumlar boyunca ortaya konulan veriler; ulasim kaynakli karbon emisyon-
larinin azaltilmasi, yaya éncelikli kent anlayisinin gelistiriimesi, bisiklet ve mikro-mobilite
altyapisinin guglendirilmesi, toplu tasimanin tesvik edilmesi ve kamusal alanlarin yeniden
kent yasaminin merkezine yerlestiriimesi gerektigini agikga gésterdi. Ayni zamanda kent-
lerin yalnizca araglar igin degil, insanlar igin planlanmasi gerektigi yéntindeki evrensel
yaklasimin, Yalova'nin gelecegdi agisindan da buyuk dnem tasidigi ger¢egdini bir kez daha
guglu bir sekilde hissettik.

Yalova; Marmara’nin kalbinde, sahip oldugu cografi avantajlar, kisa mesafeli ulasim ya-
pisi, guglu sahil aksi ve bisiklet kullanimina elverisli kent dokusuyla strdurulebilir ulasim
doénustimunu gergeklestirebilecek dnemli sehirlerden biri. Ancak bu déntsimiin basari-
ya ulasabilmesi i¢in bilimsel verilerle desteklenen ulasim ve yayalastirma planlamalari,
katiimei karar alma siregleri ve tum paydaslarin ortak iradesinin ortak bir hedef ve kent
planlamasi etrafinda kimelenmesi gerekli.

Bu rapor, konferans siresince paylasilan géruslerin ve dnerilerin kayit altina alinmasinin
yani sira, Yalova'nin yeni sehircilik vizyonu, insan odakli yaklasimi ile iklim dostu ulasim
politikalarina yénelik yol haritasinin olusturulmasina da katki sunacak. Ortaya konulan
her bir fikir, daha temiz hava soluyan, daha guvenli sokaklarda yurtyen, dogal kaynak-
larini daha efektif kullanan, bisikletin gtinlik yasamin dogal bir pargasi oldugu ve kamu-
sal alanlarin yeniden insanlar igin tasarlandigi bir Yalova hedefinin énemli bir pargasi
olacak.

COP Yalova'ya katki sunan tim konusmacilarimiza, kurumlarimiza, sivil toplum temsilci-
lerimize ve katilimcilarimiza tesekkur ediyor; bu raporun kentimizin strduarilebilir gelece-
gine yonelik degerli katkilar sunmasini diliyorum.

Mehmet GUREL

Yalova Belediye Baskani
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1. ACILIS KONUSMALARI

Yalova'nin iklim kriziyle micadeledeki yerel stratejilerini belirlemek, kentsel hareketliligi
surdurulebilir temeller Uzerine insa etmek ve yerel paydaslarla ortak bir gelecek vizyo-
nu olusturmak amaciyla duzenlenen “COP Yalova: Iklim Degisikligi Yerel Taraflar Kon-
feransi”, genis bir katilimla gerceklestirildi. Konferans; Birlesmis Milletler iklim Degisikligi
Konferansi'ndan (UNFCCC) esinlenen ve ICLEI Surdurulebilirlik i¢in Yerel Yonetimler Agi
tarafindan gelistirilen bir yerel iklim konferansi modeli olarak, kentin gelecegini, cev-
resel surdurulebilirligini ve yasam kalitesini dogrudan ilgilendiren konularin teknik bir
tartismanin &tesinde, toplumsal bir mutabakat zemini olarak ele alinmasi amaciyla
baslatildi.

Bu kapsamda, acilis konusmalarini gerceklestiren Yalova Belediye Baskani Mehmet
Gurel, konusmasina Yalova'nin tarihsel derinligi ile bugiiniin modern sehircilik ihtiyag-
lari arasindaki koépruyu kurarak basladi. Baskan Gurel, Yerel COP etkinliklerinin strdu-
ralebilirlik yolunda yerel ydnetimler icin stratejik birer ortak akil platformu oldugunu
vurgulayarak su degerlendirmelerde bulundu: “Bugln burada sadece bir konferans
icin degil, gelecede dair ortak bir sorumlulugu paylasmak tzere bir araya gelmis bu-
lunuyoruz. Yerel COP, kente ve bolgeye dair kritik konularin yereldeki farkl paydas-
larla konusuldugu bir yerel iklim zirvesidir. Bizim bugin odaklandigimiz “Yayalastirma
ve Mikro-mobilite” bashgl, Yalova'nin karbon emisyonunu azaltma ve kentsel estetidi
guglendirme vizyonunun temel yapi taslarindan biridir.”

Baskan Gurel, Cumhuriyetimizin kurucusu Gazi Mustafa Kemal Atatlrk’dn Yalova'ya
atfettigi “Benim kentimdir” sézUnu hatirlatarak, Yalova'nin ¢evreci kimliginin 1930 yi-
inda insa edilen Yurtyen Kosk hikayesiyle basladigina dikkat ¢ekti. Bir agag¢ dalini
kesmemek i¢in bir binay tasitan vizyonun, Yalova'nin bugunkU ¢evre politikalarina il-
ham verdigini belirten Baskan Gurel, Yalova'yl "Agaclarin Sehri” ve “Marmara’nin Kalbi”
olarak tanimladi.
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Kendisi de bir sehir plancisi olan Baskan Gurel, kentsel tasarimda insan odakl yakla-
simlari én plana ¢ikaracaklarini belirterek, kentin merkezindeki ana akslarin yayalasti-
riimasina yonelik projelerinin teknik detaylarina degindi. Bir 6nceki yil Avrupa Hareket-
lilik Haftasi'nda gergeklestirdikleri yayalastirma etkinliklerine yoénelik aldiklari olumlu
geri bildirimlerin, bu projelerin kalici hale getirilmesi igin itici bir gti¢ oldugunu belirten
Baskan Gurel; kentsel mobilyalardan, bisiklet yollarina kadar genis bir yelpazede Yalo-
va'yl “yasamak i¢in en dogru sehir” yapma hedefini yineledi.

Baskan Gurel, konusmasini su sézlerle tamamladi: “Yalova, ¢ buylk metropolin orta-
sinda hem muazzam avantajlara hem de ciddi sorumluluklara sahip bir sehir. Estetik,
sosyal ve gevresel anlamda kenti giglendirmek tek ¢ikar yolumuz. Burada konusula-
cak bir kelime, paylasilacak bir fikir Yalova'nin gelecegini kurtarabilir. Dayanisma ve
ortak akilla, kentin dogal ve tarihi degerlerini koruyarak daha yasanabilir bir Yalova'yi
birlikte insa edecegiz.”

Ardindan s6zU alan Turkiye Saglikh Kentler Birligi Genel Sekreteri Hatice Gokge Bas-
kaya, Birlik Baskani Dr. Cemil Tugay’'in selamlarini ileterek basladigi konusmasinda,
Tarkiye'nin en guglu yerel yénetim aglarindan biri olarak 150'den fazla belediyeyi sag-
likli ve sUrdurilebilir kent vizyonu etrafinda bulusturduklarini ifade etti. Yerel COP’larin
kuresel iklim krizine karsi yerel ¢ézimler Uretmedeki stratejik dnemine deginen Bas-
kaya, su noktalara dikkat ¢ekti: “Yerel COP; belediyeleri, akademiyi, sivil toplumu ve
farkli sektérleri ayni zeminde bulusturarak kentlerin kendi énceliklerini tanimlamasina
ve uygulanabilir géztmler gelistirmesine imkan taniyan ¢ok kiymetli bir platformdur.
Bu platform yalnizca fikir Gretmekle kalmiyor, ayni zamanda yerelde somut eylemlere
donusebilecek bir degisimi de tetikliyor.”

COP Yalova bulusmasinin ana odagi olan “Yayalastirma ve Mikro-mobilite” konusunun
kent saghgi tizerindeki etkilerini vurgulayan Baskaya; ulasimin, bir kentin karbon ayak
izini belirleyen en kritik alanlardan biri oldugunu belirtti. Erisilebilir, dusuk karbonlu ve
insan odakl hareketlilik sistemlerinin kurulmasinin, direncli kentler insa etmek ic¢in te-
mel bir gereklilik oldugunu savunan Baskaya, konferansin giktilarini ortak bir yol hari-
tasi olusturma firsati olarak goérduklerini ifade etti.

Baskaya, Yalova'nin kentsel dokusundan ve ev sahipliginden duydugu memnuniyeti
dile getirerek, yerel ydnetimlerin bu tur katiimci streglerle iklim degisikligiyle mucade-
lede 6ncu rol Ustlenmeye devam edeceklerine inandigini belirterek agilis konusmalarini

sonlandirdi.




iklim Degisikligi Yerel Taraflar Konferansi Raporu

0)22

2. PANELDEN NOTLAR

Yayalastirma ve Mikro-Mobilite

Moderatoér: Prof. Dr. Seda KUNDAK, SKB Danisma Kurulu Uyesi,
ITU Sehir ve Bélge Planlama B&lumu
Katilimecilar:  Dr. Ebru Ulgen SENDIL, istanbul Buyuksehir Belediyesi
Dr. Gorsev ARGIN UZ, Marmara Belediyeler Birligi
Esra YILMAZ KESKIN, izmir Buyutksehir Belediyesi Guzel izmir Hareketi

Dr. Ebru Ulgen SENDIL, istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Siirdiiriilebilir Ulasimda
Siileymaniye Coziimleri

istanbul Buyuksehir Belediyesi tarafindan 2022 yili itibariyla yuratulen calismalar kap-
saminda, Stleymaniye bolgesindeki yayalastirma ve mikro-mobilite projeleri &n plana
¢ikmaktadir. 1985 yilindan bu yana UNESCO Dunya Mirasi Listesi'nde yer alan ve U¢
bin yillik bir kentsel gegmise sahip olan Suleymaniye; igcerisinde barindirdidi kulliye,
istanbul Universitesi ve Tahtakale carsisi uzantilariyla son derece zengin bir kiltirel
envantere ev sahipligi yapmaktadir.

Bolgenin 2006 yilinda yenileme alani ilan edilmesi, fiziki mekanda cesitli tahribatla-
ra yol agcmis olsa da Suleymaniye’nin istanbul ekonomisindeki perakende ve toptan
ticaret hacmi varligini gt¢lu bir sekilde surdirmektedir. Bu yodun ticari ve gindelik
hayat, ulasim ve altyapl Gzerinde baskilar yaratmaktadir. Alanda bosalan parsellerin
duzensiz otopark alanlarina déndsmesi ve yogun gdé¢men isci sirkilasyonu, ¢okintd
alanlarinin olusmasina ve guvenlik problemlerinin artmasina zemin hazirlamaktadir.
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Kentsel mekanin karmasik yapisi géz dntune alindiginda, standart bir koruma amagli
imar planinin yetersiz kalacagi tespitiyle; butuncul, esnek ve surekli geri beslemeli bir
vizyon gelistirilmistir. Bu dogrultuda Mekansal Stratejik Plan, Kentsel Tasarim Rehberi
ve ana eylem planlari eszamanli olarak Uretilmistir. Alanin mevcut durumunun okuna-
bilmesi adina U¢ boyutlu haritalandirma, saha tespitleri ve Turkiye'de ilk defa uygula-
nan kapsamli bir sosyo-ekonomik arastirma entegre edilmistir.

Ulasim ve hareketlilik dinamiklerinin analiz edilmesi amaciyla 23 farkl noktada, 15'er
dakikalik periyotlarla yaya ve ara¢ sayimlari gergeklestiriimistir. Elde edilen veriler,
alana giren araglarin yarisinin otomobil, Ggte birinin ise ticari ara¢ oldugunu gdster-
mektedir. Ticari mal ve hammadde girislerinin bUyik oranda sabah ve 6gle saatlerin-
de yogunlastigi (peak time) gorilmektedir. Alanin dar ve sikisik sokak dokusu, buyuk
lojistik araclarinin girisine imkan tanimadigindan, esnafin kendi i¢ dinamikleriyle gelis-
tirdigi “cekeekgiler” (el arabasi ile tasima yapanlar) mikro-mobilite ve aktif hareketlilik
zincirinin en dnemli aktoérleri olarak sisteme dahil olmaktadir. Karbon salinimi olmaksi-
zin calisan bu yerel lojistik sisteminin, is saghgr ve guvenligi standartlar ¢ergcevesinde
regule edilerek korunmasi ve desteklenmesi hedeflenmektedir.

Yaya ve turizm hareketliligi incelendiginde, yaya akisinin 6gleden sonraki saatlerde
ve ozellikle toplu tasima odaklarina yakin boélgelerde yogunlastigi tespit edilmektedir.
Yayalarin alana giris ve ¢ikis noktalarinin birebir értismesi, toplu tasima kullanim pra-
tiklerinin sabitligine isaret etmektedir. Turizm hareketliligi ise adirlikl olarak sabah ve
o6gle saatleri arasinda taksi ve tur otobusleri vasitasiyla gergeklesmekte olup, ziyaret
sUresinin ortalama yarim saat ile sinirl kaldig dikkat cekmektedir.

Saha okumalari ve veri analizleri sonucunda, Suleymaniye'nin strdurulebilir ulasim
altyapisina kavusmasi igin Uretilen 70 eylem plani igerisinden ulasima 6zgu 5 temel
strateji belirlenmistir. Bu kapsamda alanin %70’inin yayalastirilarak yurtnebilirlik ka-
litesinin artinlmasi ve kademeli motorlu tasit kisitlamasina gidilmesi planlanmaktadir.
Otopark yonetimi gergevesinde, yalnizca bélgede yasayanlar icin abonman sistemi
getiriimesi, ziyaretgiler igin ise yuksek Ucretli ve kisa sureli (caydirici) otopark politi-
kasi uygulanmasi amaglanmaktadir. istanbul Surdirulebilir Kentsel Hareketlilik Plani
(SKUP) ile uyumlu olarak, ticari faaliyetlerin yogunlastigi alanlarin giris noktalarinda
belediye isletmesinde olan klcuk dlgekli lojistik transfer merkezlerinin ("“Ambar”) kuru-
larak, mal dagitiminin ¢evreye duyarli ve sistematik hale getirilmesi 6ngoérulmektedir.
Sonuc olarak, dinya mirasina layik kaltir envanteri ve kadim kent merkezi karakteri ile
istanbul genelinde yoJun yaya ve arag trafik yukiyle éne ¢ikmakta olan Stleymaniye
icin yerel kentsel potansiyeli ortaya ¢ikaran degerlendirmeler yapilmis ve 6zgin ¢o-
zUmler gelistirilmistir.

Dr. Gorsev ARGIN UZ, Marmara Belediyeler Birligi, Sokaklar Donlisliyor Projesi

1975 yilinda kurulan ve 190'In Uzerinde Uye belediyesi bulunan Marmara Belediye-
ler Birligi (MBB) bunyesinde faaliyet gdsteren Yerel Yonetim Akademisi, yilda yaklasik
20.000 katilimciya ulasmaktadir. Bu akademi ¢catisi altinda yurattlen “Sokaklar D6-
nuslyor Projesi”; basvuru yontemiyle ilerleyen, daha spesifik bir kitleye odaklanan ve
yogun emek gerektiren uzun soluklu bir 6grenme programi olarak éne ¢ikmaktadir.
Global Designing Cities Initiative (GDCI) ve Superpool isbirligi ile kurgulanan bu prog-
ram; sokaklari insan odakli, iklime duyarl ve kamusal yasama entegre mekanlara do-
nustirmeyi hedeflemektedir.

Ara¢ odakl planlama yaklasimlari, ginumuzde insanlarin arag¢lar arasina sikismasi-
na ve sokaklarin asil islevlerini yitirmesine neden olmaktadir. Kuresel istatistikler, arac
odakli kentlesmenin yarattigr tahribati agik¢a ortaya koymaktadir; dinya genelinde
her gun 500 ¢ocuk trafik kazalarinda hayatini kaybederken, 6zellikle bebekleri ve cocuk-
lari derinden etkileyen hava kirliligine maruz kalma orani %99 seviyelerine ulasmistir. Bu
veriler 1siginda, sokaklarin yalnizca araglarin gegis guzergahi olmadigi; yasamin, oyunun
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ve ekonomik faaliyetlerin strduruldugu alanlar olarak ¢cok daha adil bir paylasima ihtiya¢
duydugu gorulmektedir. Bu kapsamda Kuresel Sokak Tasarimi Rehberi ve Cocuklar icin
Sokaklar Tasarlamak Rehberi gibi uluslararasi standartlar temel alinmaktadir.

Sokaklarin déntsum sureci; pop-up (gunubirlik), prova (taktiksel) ve kalici uygulamalar
olmak Uzere U¢ asamal bir metodolojiyle yurutulmektedir. Gunubirlik pop-up uygula-
malar, sokakta baska nelerin mUimkun olabilecedini halka gostermek igin bir iletisim ve
hayal etme araci olarak islev gérmektedir. Ardindan, 3 ila 6 ay - 1yil siren prova uy-
gulamalara gegilmektedir. Taktiksel kentlesme yontemlerinin kullanildigr bu asamada,
kanita dayali veri toplanarak uygulamanin gegerliligi ve revizyon ihtiyaglari dlgtlmek-
tedir. Son asamada ise asfaltin kirllarak yerine esnek, gecirgen ve iklime duyarli kalici
yatirnmlarin yapilmasi hedeflenmektedir.

istanbul Maltepe’de bir gunluk bir egitimle baslayan stre¢, zamanla ¢ok paydasl ve
uzun soluklu bir yapiya evrilerek bugin 5. dénemine ulasmis durumdadir. Bugune ka-
dar Marmara Bolgesi'ndeki 6 farkli sehirden 26 belediye ile ¢alisiimig, disiplinlerarasi
ekiplerle saha verileri toplanarak katilimer tasarmlar gelistirilmistir. Sahadaki donu-
simun en carpict dinamiklerinden biri “ilk Bisikletli Cocuk Kural"dir. Taktiksel dénidsim
baslar baslamaz alani ilk sahiplenenlerin cocuklar oldugu goérulmekte, bu durum ye-
tiskinlerin ikna strecini de hizlandirmaktadir.

Dort donemlik surec icerisinde 6 sehirde toplam 20 sokak dénusturllmis ve boylece
18.000 metrekarelik alan araglardan geri alinarak yaklasik 250.000 kisilik bir nufusun
kullonimina sunulmustur. Elde edilen veriler, yapilan midahalelerin somut basarilarini
yansitmaktadir; érnedin donusturdlen bir okul sokaginda kamyon trafigi %72 oranin-
da azalmistir. Taktiksel uygulamalar her zaman yerelde aninda kabul gérmese dahi,
belediyelerin stratejik planlarinda birer “Truva ati” islevi gérerek politika metinlerine
guvenli okul ve oyun sokaklari kavramlarinin entegre edilmesini saglamaktadir.

Donusum vizyonunun tarihsel kdkenleri incelendiginde, MBB arsivlerinde 1970’lerin so-
nunda Dunya Cevre GuUnu kapsaminda Uye belediyelerle es zamanl gunubirlik sokak
kapatma etkinliklerinin raporlandigi gérilmektedir. O ddnemde gunubirlik kapatilan
istanbul istiklal Caddesi'nin 1990’larda tamamen yayalastirimasi drnedi, mikro dlcekli
ve gecici mudahalelerin uzun vadede kalici kentlesme politikalarina dénusebilecedi-
nin en net kanitidir. Bu tarihsel vizyondan alinan gigcle, her sokagin adil sekilde pay-
lasildigr ve insan &ncelikli olarak tasarlandigi bir gelecek insa edilmesi amaglanmak-
tadir.

Esra YILMAZ KESKIN, izmir Biiyliksehir Belediyesi Giizel izmir Hareketi, Giivenli Okul
Cevreleri Projesi

izmir Buyuksehir Belediyesi (IZBB) istiraki Egesehir A.S. bunyesinde, IZBB ve Turkiye
Saglikh Kentler Birligi Baskani Dr. Cemil Tugay onculuginde hayata gecirilen “Guzel
izmir Hareketi”, yerel élcekte kamusal alanlarin kalitesini artirmayi hedefleyen katiimei
bir strateji modelidir. Bu hareket; kentsel ve kirsal alanlarda kicuk él¢cekli ancak etkili
mudahalelerle nitelikli yasam alanlari olusturmayl amaclamaktadir. Projelerin tasarim
asamasindan yerinde uygulamasina kadar gegen tum surecler, tamamen belediye-
nin kendi 6z kaynaklari ve isgucu ile yurutulmektedir. Temel prensip olarak sorunlarin
izmirlilerle birlikte tespit edilip cézum sureglerine ortak edildigi katilimei bir kentsel ta-
sarim anlayisi benimsenmektedir. Modelin omurgasini; “kalkinmaci, kapsayici, katiimel,
kreatif, kapsamli ve kolektif” olmak Uzere alti ana ilke olusturmaktadir.

Guzel izmir Hareketinin stratejileri, Birlesmis Milletler Taraflar Konferansi (COP) iklim
eylemi taahhutleri ve Surdurulebilir Kalkinma Amaglar ile dogrudan uyumludur. Ozel-
likle Hedef 11 alt basliklarinda belirtilen givenli ve genis yaya yollarinin olusturulmasi,
aydinlatmalarin artirilmasi, kente yayilan ktguk élgcekli kamusal alanlarin insasi ve okul
¢evrelerinde ¢gocuk odakli iyilestirmelerin yapilmasi bu vizyonun temel dayanaklaridir.
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“izmir’i Birlikte Guzellestirelim” mottosuyla yuritilen projeler; kentsel bulusma noktala-
ri, canlanan sokaklar, davetkar parklar, yesil alanlar, yeni nesil pazar yerleri, kiyl kose
kentsel yUzeyler, keyifli sosyal mekanlar, kentsel bellek noktalari ve gtivenli okul cevre-
leri temalari Gzerinden sekillenmektedir.

Calismalarin en dbnemli odak noktalarindan birini “Guvenli Okul Cevreleri” olusturmak-
tadir. Kente bir ¢ocugun gdziunden, 95 cm yuksekliginden bakma perspektifini temel
alan bu yaklasim, 6zellikle yaya sirkulasyonunun yogun oldugu dezavantajli bdlgeler-
de uygulanmaktadir. Cocuklarin ev ile okul arasindaki gunluk guzergahlarinin; onlarin
fiziksel, sosyal ve psikolojik gelisimleri ile gelecek dngoruleri Gzerindeki kritik etkisi goz
oninde bulundurularak, ara¢ trafiginin yavaslatimasi, yaya oncelikli ¢ozUmlerin Ure-
tilmesi ve alanlarin peyzaj 6geleri ile donatiimasi saglanmaktadir.

Karabaglar ilgesinde gerceklestirilen projede, bdlgenin en islek ve dezavantajli cad-
delerinden birinde yer alan bir okulun girisindeki trafik kaosu ve otopark isgalleri ¢ozu-
me kavusturulmustur. Farkli giin ve saatlerde yapilan 7-8 ayri saha gézlemi ve kullanici
gorusmeleri sonucunda alan genisletiimis ve UKOME karariyla yayalastirma adimlari
atilmistir. Dar sokaktaki arag yolu trafige kapatiimis, 3-4 farkl noktada yaya éncelikli
gecis alanlar olusturulmustur. Fiziksel dizenlemelerin yani sira altyapi koordinasyonu
(AYKOME/UKOME izinleri) saglanarak havai hatlar yeraltina alinmis, karanlik boélgele-
rin aydinlatma seviyesi artirilmis ve okul cephesinde yenileme ¢calismalari yapilmistir.
Engellenen usulstz parklanmalarin yerine oturma birimleri ve oyun gruplari entegre
edilerek guvenli bir kamusal mekan yaratiimistir.

Cigli ilcesi Sirintepe Mahallesi'nde (Guzeltepe bolgesi) hayata gecirilen diger bir pro-
jede ise, ¢ocuklarin 19 metre genisligindeki yogun ve hizli ara¢ trafigine sahip bir oto-
bus guzergahindan gegmek zorunda kalmasi problemi ele alinmistir. Mevcut durumda
40 santimetreden daha dar olan guvenlik korkuluklari sebebiyle yaya ve bebek ara-
basi akisinin tasit yoluna tasmasi engellenmistir. Bolgede atil durumda bulunan eski
bir karakol alani, imar plani tadilatiyla ¢ocuk parkina dénusttrdlmstar.

Kaldirimlar genisletilmis, otobus durak alanlari duzenlenmis, altyapi iyilestirmeleri ya-
pilmis ve belediyenin elindeki atil istinat duvari elemanlar geri dénusturulerek oturma
birimleri elde edilmistir.

Sahada elde edilen bu basarili sonuglarin ardindan, projenin dider ilce belediyelerine
yayginlastiriimasi streci baslatiimistir. Cigli Belediyesi'nin talebi dogrultusunda tasa-
rm ve mevzuat rehberligi iZBB tarafindan saglanmis, ilce belediyesinin kendi Fen isleri
ekiplerince yaya yolu ve bitkilendirmesi dahi bulunmayan bir okul ¢evresine peyzaj,
oyun ve oturma alanlari entegre edilmistir. Uygulamalarin sardurdlebilirligi ve kapa-
site gelistirme hedefleri dogrultusunda, Universitelerin mimarlik, planlama ve peyzgj
mimarhgr 3. ve 4. sinif 6grencilerine yonelik “Genglerle Tasarliyor, Genglerle Uyguluyo-
ruz” programi yuruttlmektedir. Tarihi Sato binasinda gerceklestirilen atélyeler ve saha
calismalariyla gelecegin tasarimceilarina kentsel mekan Uretimi pratikleri aktarilmak-
tadir. Sonug olarak; iyi yasamin ve iyi olma halinin yalnizca bireysel tercihlerle dedil,
nitelikli kamusal alanlar ve kolektif deneyimler aracilidiyla kalici hale getirilebilecedi
vurgulanmaktadir.
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Dr. Yavuz DELICE, Yalova Universitesi Ulastirma Miihendisligi Boliimii

Dunya genelinde vyillik toplam sera gazi emisyonu 38 milyar ton seviyesinde olup, 8
milyar civarindaki kdresel nufus gdz onune alindiginda kisi basi ortalama emisyon
degeri 4,85 tona karsilik gelmektedir. Kiresel emisyonlarin yaklasik %60’lik kismi Cin
(12 milyar ton), Amerika Birlesik Devletleri, Hindistan, Rusya ve Japonya olmak Uzere
yalnizca bes Ulke tarafindan tretilmektedir. Kisi basi emisyon dederlerinde Suudi Ara-
bistan en yuksek seviyeyi gosterirken, Turkiye 5,3 tonluk kisi basi emisyon salinimi ile
kuresel ortalamaya yakin bir konumda yer almaktadir.

Toplam emisyonlar igerisinde ulastirma sektéruntn payi, gelismis ulkelerde yuksek
oranlarda seyretmektedir. Ulasim kaynakli emisyonlarin toplam igerisindeki orani
ABD’de %38, Avrupa Ulkelerinde %23 ile %45 bandinda iken Cin'de %9 seviyesindedir.
TUIK ve uluslararasi istatistik kurumlarinin verilerine gére Turkiye'de bu oran %15'tir.
Turkiye'nin toplam sera gazi emisyonu 664 milyon ton olup, 2015-2024 yillart arasinda
%30'luk bir artis kaydedilmistir. Ulke genelindeki emisyonlarin %63'1Uk en buytk dili-
mi (elektrik Gretimi, 1IsSinma ve akaryakit tiketimini kapsayan) enerji sektérinden kay-
naklanmaktadir. Ekonomik bUyime, sanayilesme ve gelir dizeyindeki artis, dogrudan
hareketliligi tetikleyerek ulasim kaynakl emisyonlarin artisina zemin hazirlamaktadir.

2022 yili verileri incelendiginde, Turkiye'de ulasim sektériindeki emisyon artisinin %24,7
oldugu ve ulasim kaynakl emisyonlarin %91,5'inin karayolu tasimaciligindan (agirhkl
olarak fosil yakith otomobillerden) meydana geldidi gértlmektedir. Bu artis egilimi-
nin yavaslatiimasi amaciyla, arag¢ parkinin hibrit ve tam elektrikli gibi alternatif yakitl
sistemlere dénustudrllmesi, sarj istasyonu altyapilarinin kurulmasi, yayalastirma proje-
lerinin hayata gegiriimesi ve mikro-mobilite glzergahlarinin olusturulmasi kritik Snem
tasimaktadir.
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Iklim degisikligiyle mucadele kapsaminda 1997 deki Kyoto Protokoli’'nden Paris ik-
lim Anlasmasi’na uzanan sdrecte imzalanan uluslararasi sézlesmeler, Ulkelere ciddi
mali yukdmlulukler getirmektedir. Avrupa Yesil Mutabakatli ve uyumlastirma pa-
ketleri (Fit for 55) dogrultusunda, 1990 ile 2030 yillari arasinda emisyonlarin %55
oraninda azaltiimasi hedeflenmektedir. 2026 yili itibariyla devreye giren Sinirda
Karbon Duzenleme Mekanizmasi ve genisletiimis emisyon ticaret sistemleri, belirle-
nen emisyon sinirlarini asan ihrac Urtnlerine yonelik ek Gcretlendirmeler (6r. karbon
vergisi) getirmektedir. Ayrica havacilik sektorinde 2030 yilina kadar %10 oraninda
“Surdurulebilir Havacilik Yakiti” (SAF) kullanim zorunlulugu gibi uygulamalar devre-
ye alinmistir; normal yakitla ayni oranda emisyon salan ancak Uretim asamasinda
daha ¢evreci olan bu alternatifin maliyeti standart yakitlara kiyasla 3-4 kat daha
yuksektir.

Bu kuresel duzenlemelerde, 1990 yili dncesinde agir sanayilesmesini tamamla-
yarak kirlilik yaratan ancak ganumizde emisyon degerleri dlsts egiliminde olan
(toplam emisyonu 1 milyar tonu asan) Almanya gibi Ulkeler vergilendirme disinda
kalirken; gelismekte olan ve sanayi Uretimi/hareketliligi arttigi icin emisyon deger-
leri yUkselen (toplam emisyonu yaklasik 500 milyon ton olan) Turkiye gibi tlkelerin
agir bedeller ddemek zorunda birakilmasi, sistemin kendi icindeki adaletsizligini ve
bluyume ile yesil donusim arasindaki catismayi ortaya koymaktadir.

Turkiye'de ulastirma vizyonu, 2053 Net Sifir Emisyon hedefi dogrultusunda hazir-
lanan Turkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani cergevesinde sekillenmektedir. Yerel
yonetimler dlgceginde ise Istanbul, Konya, Kocaeli, Ankara, izmir, Antalya, Bursa,
Eskisehir, Gaziantep ve Mersin gibi sehirlerde Surdurulebilir Kentsel Ulasim Planlari
(SKUP) ¢alismalarn yuratulmektedir. Yalova kent geneline inildiginde, en buyuk prob-
lemin guncel bir Ulasim Ana Plannin olmamasi oldugu saptanmaktadir. Yalova'nin
mevcut plani 2006 yili verilerine dayanilarak 2012 yiinda hazirlanmis olup, gunimuaz
intiyaclarini (6r. 20.000 nufuslu bir Universiteye yonelik toplu tasima kapasite yetersiz-
liklerini ve trafik tikanikhklarini) karsilamaktan uzaktir. 5393 sayili Belediye Kanunu ve
Enerji Verimliligi Kanunu uyarinca, Yalova dl¢cedindeki sehirlerde ulasim ana planlarinin
5 yilda bir revize edilmesi ve 10 yilda bir tamamen yenilenmesi yasal bir gerekliliktir.

Safa UYGUN, Yalova Mimarlar Odasi

Mimari ve kent bilimi perspektifinden saglikli kentler ve mikro-mobilite kavramlarr in-
celendiginde, bu tasarilarin somut verilere ve yerel gdzlemlere dayandiriimasi gerek-
liligi on plana ¢ikmaktadir. Akdeniz Universitesi tarafindan yapilan bir arastirmada;
Turkiye'de Antalya Akseki, Aydin Nazilli, Ordu Aybasti, Trabzon'un bazi ilgeleri ve Sivas
Dogansar (yaklasik 1600 rakimli) gibi bolgeler ile dunyada italya’nin Sardinya adasi
gibi lokasyonlarin ortak bir 6zellige sahip oldugu tespit edilmistir. Bu bolgelerde tica-
ri ve sosyal hayatin strdirdlebilmesi icin yUrimenin bir mecburiyet olmasi, bireylerin
kardiyovaskuler saglk durumlarini maksimize etmekte ve ortalama yasam suresinin
90 yasin Uzerine ¢ikmasini saglamaktadir. Yaya ve bisiklet kullaniminin yogun oldugu
kentler, saglikli toplumlarin temelini olusturmaktadir.

Kuresel pandemi sureciyle birlikte, kent bilimci Carlos Moreno tarafindan literature
kazandirilan “15 Dakikalik Sehir” konsepti biyuk 6nem kazanmistir. Bireylerin barinma,
tedarik, istihdam ve sosyallesme gibi temel gunluk ihtiyaglarina 15 dakikalik bir yarame
veya bisiklet mesafesinde ulasabilmesini &ngdren bu model, esasen 1950'lerde Mimar
Turgut Cansever'in ortaya koydugu “yildiz sehir kimesi” vizyonuyla da ortismektedir.
Gunumuzde Barselona gibi sehirlerin basariyla uyguladidi bu konsept, yaya éncelikli
planlamanin kent saghgr acisindan vazgegilmez bir metrik oldugunu gostermektedir.
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Yaya alanlarinin korunmasi ve katilimer tasarim sureclerinin isletiimesi, cagdas sehir-
ciligin odak noktalarindandir. Yalova'daki Raif Dingkdk Kultdr Merkezi'nin de mimari
olan tasarimcinin Londra’da katildigr bir proje sureci bu duruma emsal teskil etmek-
tedir. llgili yerel yénetimin, bos bir parsel icin maksimum imar sinirlar belirlemek yerine,
alanin mahalle sakinleri tarafindan sabah kosulari ve evcil hayvan gezdirme rutini
icin kullanildigini gbézeten katiimci bir proje talep etmesi dikkat ¢ekicidir. Tasarimin,
parselin icine acik bir yurlyus pasaji entegre ederek yurunebilirlik olanagdini korumasi,
projenin kabullindeki en buyuk etken olmustur. Dunya genelinde mekanize olmaktan
ziyade yUrunebilirlige ve mekansal hafizaya verilen deder bu 6rnekle netlesmektedir.

Yalova 6zeline inildiginde, kentte karbon emisyonu ve arag kullanim oranlarinin yiksek
olmasinin faturasi gecmiste dogrudan yurttasa kesilmis olsa da; gelinen noktada kent
ici yurtyus alanlarinin ve erisim akslarinin ciddi oranda daraldidi saptanmaktadir. So-
kaklarin ve yapisal peyzaj envanterinin yaya odakli sehircilik eylem planlarina uygun
hale getiriimesi gerekmektedir. Turkiye genelinde nufus yogunlugunun Mersin, Antal-
ya, Ege ve Marmara gibi kiyi seritlerinde toplanmasi, Yalova gibi kentlerdeki en degerli
rekreasyon alanlari olan sahil bantlari Gzerinde ciddi bir baski yaratmaktadir. Nufus
yogunlugu g6z dnune alinarak, sahil bantlarinin makro planlamalarla genisletilmesi ve
modernize edilmesi elzemdir.

Hamburg ve Hollanda gibi kuresel olgcekteki basarili yayalastirma ve karayolu iptal/
bypass surecleri incelendiginde, bu dénusimlerin “landmark” (cazibe merkezi/isaret
noktasi) olarak tanimlanan yapilar arasinda guelu yaya akslari kurularak gergeklesti-
rildigi gérulmektedir. Yalova baglaminda, bu tur bir yaya aksinin ve cazibe merkezinin
ilk baslangi¢c noktasi “Yurtyen Kosk™tur. Kentin gelecekteki yayalastirma vizyonunun,
YUrtyen Kosk ve benzeri nirengi noktalarini birbirine baglayan butuncdl bir planlama
ekseninde ele alinmasli ve yerel yonetimlerce ivedilikle icraata doékulmesi hedeflen-
mektedir.

Fatih AYAN, Yalova Belediyesi

Ulasim ve trafik politikalari acisindan kentsel bir anayasa olarak kabul edilen ve 1992
yiinda Avrupa Konseyi tarafindan onaylanan Avrupa Kentsel Sarti, strdarulebilir ula-
simin temellerini olusturmaktadir. Sartin sonu¢ bildirgesinde, otomobil odakl kent
modelinin yavas ancak kesin bir bicimde terk edilmesi gerektigi vurgulanmaktadir.
Bu kapsamda doért temel ilke belirlenmistir: Birincisi, kent merkezlerinde binek arac
seyahatlerinin azaltilarak toplu tasima, bisiklet ve yaya hareketliligine 6ncelik veril-
mesidir. ikincisi, alternatif ulasim tirlerine imkan taniyan, yasanabilir kent modellerinin
olusturulmasidir. Uctincus, sokaklarin yayalar icin birer sosyal mekan olarak yeniden
duazenlenmesidir. Dérdlincusu ise, kent yoneticilerinin bu vizyon dogrultusunda surekli
bir egitime ve zihniyet degisimine tabi tutulmasidir.

Surdurulebilir gelisme; gelecek kusaklarin ihtiyaglarini tehlikeye atmadan buginin
gereksinimlerini toplumsal, cevresel ve ekonomik boyutlarda karsilamayi hedeflemek-
tedir. Bu baglamda kentin yasam déngusinu saglayan en kritik unsur surdurulebilir
ulasimdir. Mevcut demografik egilimler, dnimuzdeki 30 yil iginde kent nufusunun %27
oraninda artacagini dngoérmektedir. Gelismis Ulkelerde otomobil sahipligi yavaslar-
ken, gelismekte olan ulkelerde bu oran hizla artmaktadir. Turkiye genelinde otomo-
bil sahipligi artis trendindeyken, Yalova 6zelinde ntfusun yalnizeca %16’sinin otomobil
sahibi oldugu, %84’Unun ise otomobil sahibi olmadidr tespit edilmistir. Ancak mev-
cut ulasim altyapisi ve yatirimlarr agirlikli olarak bu %16’lik grubun hareketliligine hiz-
met etmektedir. Oysa bireysel aracglar kent yollarinin %20'in1 isgal etmesine ragmen
yolculuk talebinin yalnizca %25'ine cevap verebilirken; toplu tasima araglar yolla-
rin %10’'unu kullanarak yolculuk talebinin ¢cok daha buyuk bir kismini karsilamaktadir.
Toplu ulasim sistemlerinin kullanim orani arttikca ulasim maliyetleri toplumsal dizeyde
dusmektedir.
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Mekansal ve cevresel verimlilik analizleri, otomobil odakli ulasimin strdurulebilir olma-
digini net bir sekilde ortaya koymaktadir. 3 metrelik bir serit genisliginden bir saatte
otomobil ile 2.000 kisi gegebilirken, ayni alandan 19.000 yaya gecis yapabilmektedir.
Bir yayanin hareket alani yaklasik 0,45 metrekare iken, tek bir kisinin seyahat ettigi
bir otomobil hareket edebilmek icin 27 metrekarelik bir alana ihtiya¢ duymaktadir.
Otomobiller, otobuslere kiyasla kisi basina 5 kat daha fazla enerji tuketmektedir. Oto-
mobil bagimlil@s; trafik tikanikliging, toplu tasima hizmet dizeyinin dismesine, hava
kirliligine, gurdltiye, kazalarin artmasina ve kent merkezlerinin yasanabilirligini kay-
bederek mekansal ¢okiuntl yasamasina neden olmaktadir. Dinyadaki Londra gibi
modern kent orneklerinde dustk emisyon boélgeleri, kordon fiyatlandirmasi ve “park
et-devam et” sistemleri gibi uygulamalarla kent merkezleri sakinlestiriimekte ve yaya
oncelikli hale getirilmektedir.

Bu uluslararasi referanslar ve Yalova Belediye Baskanligrnin vizyonu dogrultusunda,
Yalova kent merkezinde trafik sakinlestirme ve yayalastirma projesi calismalari basla-
tilmustir. SUrec¢ basindan itibaren veri odakli ilerletilmis; kavsaklarda trafik sayimlari ve
kuyruk boyu analizleri gerceklestirilmistir. Elde edilen veriler 1siginda olusturulan trafik
sirktlasyon planlari, 18-22 Eylul 2025 tarihleri arasinda dizenlenen Avrupa Hareketlilik
Haftasi kapsaminda sahada test edilmistir. Avrupa genelinde 2.700, Turkiye'den ise
64 belediyenin katildigl bu hafta boyunca Yalova'da dért gunluk gegici yayalastirma
ve sokak etkinlikleri dizenlenmistir. Belirlenen “kirmizi bélge” trafige kapatiimis ve mev-
cut trafik akisinin higbir iyilestirme yapilmaksizin en yogun durumdaki (k6tu senaryo)
performansi gézlemlenmistir.

Avrupa Hareketlilik Haftasl kapsaminda Cumhuriyet Meydani’nda halk oyunlari, em-
pati parkurlari ve farkindalik ¢alismalari yapilmis, motosiklet park alanlari kisitlanmis
ve Ucretsiz toplu tasima (600 kisilik Geretsiz tasima) sadlanmistir.

Toplamda minimum 25.000 kisinin katilim gdsterdigi etkinlikler strecinde sosyal med-
yada 3.567 etkilesime ulasiimistir. 2.342 kisiyle yapilan saha anketlerinde, halkin ya-
yalastirma projesine yodnelik olumlu bakis oraninin %76'dan %85’e yukseldigi tespit
edilmistir. Es zamanli olarak 5 farkl noktada yapilan trafik sayimlarinda, ilk gan 560
metreye ulasan arac kuyruklarinin, kentlinin yeni sirkUlasyona adaptasyonu ile ikin-
ci gun 180 metreye dustugu gozlemlenmistir. Aksam saatlerinde ise kuyruklarin 500
metre civarinda seyrettigi raporlanmistir. Analizler, kentteki mevcut yol kapasitesinin
trafigi tasiyabilecek duzeyde oldugunu; asil problemin kapasite yetersizligi dedil, uy-
gunsuz parklanmalar ve duraklamalar oldugunu gostermistir.

Sahadan elde edilen veriler ve sorunlu noktalar (Sefa Bey Caddesi kesisimi ile istanbul
ve Fatih caddelerindeki otopark problemleri) dodrultusunda nihai sirktlasyon énerileri
gelistiriimistir. Bu kapsamda; istanbul Caddesi'nin ice dogru akmasinin saglanmasi,
Mimar Sinan Caddesi'nin mevcut durumunu korumasi, Kadi Caddesi'ndeki toplu ta-
sima aksinin Sehit Osman Altinkuyu Caddesi'ne kaydiriimasi ve Sefa Bey Caddesi'nin
guneye dogru tek yoénlu olarak revize edilmesi planlanmaktadir. Ayrica, parklanma
sirkUlasyonunu ¢6zmek ve trafik akisini rahatlatmak amaciyla Sefa Bey Caddesi Gze-
rinde tek seritli bir donel kavsak énerisi sisteme dahil edilmis olup, yayalastirma proje-
sinin kente saglayacag kalici faydalar raporlanmistir.

Harun Ertugrul, Yalova Bisiklet Yildizlari Spor Kuliibii

Mikromobilite ve surdurulebilir ulasim stratejilerinin merkezinde yer alan bisiklet kulla-
nimi, iklim degisikligiyle micadelede ve sadlikli kentler vizyonunun olusturulmasinda
kritik bir role sahiptir. Ulusal sampiyonalarda elde edilen basarilar ve kurumsal temsili-
yetler, bisiklet sporunun kent kimligine sagladigi katkiyi net bir sekilde ortaya koymak-
tadir. Bu kapsamda Yalova il Saglik Kurulu bunyesinde yurutulen fiziksel aktivitelerin
artirlmasina yonelik ¢calismalar ve Avrupa Hareketlilik Haftasi etkinlikleri, bisiklet kultt-
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ranun ozellikle cocuklar ve gencler nezdinde hizla yayginlastigini géstermektedir. Sivil
toplum kuruluslarinin kamu kurumlari tarafindan desteklenerek ¢cogalmasi, kentteki
¢evre duyarlliginin ve organik ulasim bilincinin kurumsallasmasi agisindan elzemdir.

Tarkiye genelindeki kentsel bisiklet yolu uzunluklari incelendiginde; bisiklet tramvayi ve
entegre otopark sistemleri gibi altyapilara sahip olan Konya, 635 km'lik bisiklet yolu
agiyla ilk sirada yer almaktadir. Konya'yi sirastyla 368 km ile Bursa, 314 km ile istanbul
ve yaklasik 100 km ile izmir takip etmektedir. Cografi ve iklimsel agidan bisiklet kulla-
nimina son derece uygun bir potansiyel barindiran Yalova ise, mevecut 37 km'lik bisiklet
yolu agiyla 5. sirada konumlanmaktadir. Yalova Bisiklet Yildizlari Spor Kultbi'ntn, Tur-
kiye'de bisikletin baskenti sayilan Konya'ya temsilcilik verecek duzeyde bir teskilatlan-
maya ulasmasi, kentin bu alandaki sportif ve vizyoner gucunid kanitlamaktadir.

Bisiklet altyapisina yapilacak yatirimlar sadece sportif bir faaliyet dedil, ¢ok boyut-
lu bir kentsel kalkinma hamlesidir. Guvenli bisiklet yollarinin kente entegre edilmesi;
turizm potansiyelini artirmakta, ekonomik canlik saglamakta, karbon ayak izini ve
sehir i¢i trafik yakanu dogrudan azaltmaktadir. Ayrica aktif ve saglikl bir toplum ya-
pisinin insaslyla, saglik sisteminin Uzerindeki kamu yuku de hafiflemektedir. Bu makro
faydalarin elde edilebilmesi i¢in bir dizi stratejik adimin atiimasi gerekmektedir: Agir
vasitalarin sehir icindeki sirkllasyonunun en aza indirilmesi, kent girislerine kath oto-
park Unitelerinin insa edilmesi ve planlanan yayalastirma projelerinin ivedilikle hayata
gegirilmesi zorunludur.

Yerel ulasim altyapisinda en kritik husus, bisiklet yollarinin kesintisiz bir ag olustura-
cak sekilde birbirine baglanmasidir. Yalova'da halihazirda tamamlanan ilk iki etabin
ardindan, guzergahi dogrudan Universiteye baglayacak olan 3. etap projesi blyuk
onem tasimaktadir. Universite égrencilerinin kentsel ulasima dahil edilmesi ve hali-
hazirda 10 yasindaki ¢ocuklarin dahi lisansli sporcu olarak sisteme katiimasi, gen¢
neslin bisiklet altyapisina duydugu somut ihtiyaci gdstermektedir. Bu baglamda, yerel
yonetimlerin ylrlttugu bisiklet yolu ve mikro-mobilite projelerinin bakanliklar ve Ust
merciler tarafindan gutc¢lu bir sekilde finanse edilmesi, surdurulebilir kent vizyonunun
cok daha hizli tesis edilmesini saglayacaktir.
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3. ATOLYEDEN NOTLAR

Yalova Yasayan Sokak Atolyesi

Moderatér:  Ali Faruk GOKSU, Kentsel Strateji
Sonia IRANI, Kentsel Strateji
Katilimeilar:  Panel Katilimeilar

COP Yalova kapsaminda duzenlenen atélye ¢alismasinda, yayalastiriimasi planlanan
Yali ve Cumhuriyet Caddeleri “yasayan sokak” vizyonuyla ele alinmistir. Farkh disiplin-
lerden uzmanlarin ve paydaslarin katilimiyla yarattlen ¢alismada, yalnizca mimari ve
peyzaj tasariminin étesine gegilerek sokaga yeni bir kentsel kimlik ve hikaye kazandi-
rilmasi hedeflenmistir.

Atolye calismasi; Yali ve Cumhuriyet Caddelerinin yer aldigr maket etrafinda oturan
katilimeilara atélye yoneticilerinin i¢ asamal tartisma sorulari tzerine kurgulanmistir.

1. Asama: KESFET; Sorunlar ve firsatlarin birlikte kesfedilmesi

Sorunlar: Nerede ve nasll yasaniyor? (trafik, guvenlik, isi, sert zeminler)
Firsatlar: Nereler canlanabilir? (yaya, mikro mobilite, gélge, su)
Beklentiler: Bu sokak nasil bir yer olmali? (serin, yurtnebilir, direncli)

2. Asama: TASARLA,; Siirecin ve ¢oziimlerin birlikte tasarlanmasi

Yaya-Trafik Sistemi: Sokak nasil isleyecek? (yaya, bisiklet, paylasimli kullanim)
Mekansal Tasarim: Sokak nasil serinler ve nefes alir? (adag, golge, gegirgen zemin,
stinger kent)

Yasam & Etkinlik: Sokak gun boyu nasil yasayacak? (gundiz, gece, farkl kullanicilar)
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3. Asama: UYGULA,; Siirecin birlikte deneyimlenmesi

Baslangi¢: Nereden basliyoruz? (6ncelikli nokta)
Deneme: Nasil test ediyoruz? (gecgici uygulama, arag¢siz gun, goélgeleme)
Sureklilik: Nasil strdurtyoruz? (katihm, bakim, sahiplenme)

Surec boyunca oncelikle katiimcilarin deneyimleri Gzerinden mek&nin mevcut sorun-
lari, beklentileri ve potansiyelleri analiz edilmistir. Elde edilen bu veriler isiginda, alanin
geleneksel yaya yolu érneklerinden siyrilarak yenilikgi, surdurtlebilir ve etkinlik odakli
bir yaklasimla nasil canlandirilacagd tartisimistir. Ortak akilla yuruttlen atdlyede Ure-
tilen tum bu fikirler, karar vericilere ve tasarimcilara alternatif bir perspektif sunmasi
amaciyla “Yalova'nin Yleri” adi verilen kavramsal bir cerceve etrafinda sentezlenmistir.
Calismanin ilk asamasinda, Yah ve Cumhuriyet Caddeleri'nin yayalastiriimasi senar-

yosu Uzerinden alanin mevcut sorunlari, paydaslarin beklentileri ve projenin dnundeki
olasi engeller tartismaya acilmistir. Hem acgik oturum hem de yazili notlar (post-it)
araciigiyla toplanan veriler incelendiginde, alanin yayalastiriimasina yonelik endise-
lerin agirlikli olarak lojistik, erisilebilirlik, altyapi yonetimi ve sosyo-psikolojik aliskanliklar
etrafinda kimelendigi gorulmektedir. Katiimcilar ve 6zellikle alanda faaliyet gdsteren
esnaf temsilcileri tarafindan en sik dile getirilen temel sorun, ticari lojistigin sekteye
ugrama ihtimalidir. Ara¢ girisinin kisitlanmasiyla birlikte toptancilarin mal sevkiyati,
malzeme indi-bindi strecleri ve paket servis (kurye) hizmetlerinin nasil yonetilecedi
belirsizlik tasimaktadir. Bunun yani sira, yayalastirma projesinin bolgedeki dukkan ki-
ralarini artirarak mevcut esnafi yerinden etme riski ve genel is hacminde yasanabile-
cek dusus kaygisi, ticari surdurulebilirlik agisindan énemli engeller olarak saptanmistir.

Mek&nsal erisilebilirlik ve kent i¢i hareketlilik baglaminda ise, otopark yetersizligi ve
trafik yukunun alternatif guzergahlara kayarak kentin diger akslarinda yigilmaya (dar-
bodaz) neden olmasi en fazla vurgulanan sorunlar arasinda yer almistir. Ozel arag
kullaniminin kisitlanmasina ek olarak boélgeden toplu tasimanin ¢gekilmesi durumunda,
ozellikle engelli bireylerin, yasllarin ve ¢ocuklu ailelerin alana erisiminin ciddi sekil-
de zorlasacag ifade edilmistir. Ulasim planlamasi agisindan, kurgulanacak olasi bir
bisiklet yolunun yalnizca bu cadde ile sinirli kalmamasi, kentin mevcut bisiklet agina
entegre edilerek surdurulebilir bir ulasim aksina donusturilmesi gerektigi belirtilmistir.
Ote yandan, proje alaninin bir kisminin Karayollari Genel Mudurlugu yetki sahasinda
kahyor olma ihtimali, yerel yénetimin alana midahale kapasitesini kisitlayabilecek yo-
netsel ve burokratik bir engel olarak dusunulmustur.
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Projenin altyapl, guvenlik ve acil durum ydnetimi boyutlari degerlendirildiginde, ya-
yalastiriimis ve fiziksel bariyerlerle sinirlandinimis bir sokaga ambulans, itfaiye ve po-
lis araclarinin nasil hizli erisim saglayacag kritik bir tasarim problemi olarak ortaya
konmustur. Benzer sekilde, ¢cop kamyonlarinin giremeyecedi bir alanda bireysel veya
merkezi atik yonetiminin, ¢op toplama rejiminin nasil kurgulanacagi ¢oézilmesi gere-
ken temel bir isletme sorunu olarak belirtilmistir. Ayrica, olasi bir afet durumunda bu
alanin toplanma ve tahliye boélgesi olarak islevselligi, binalarin mukavemeti ve sokakta
olusturulacak yeni acik alanlarin geceleri “bos ve islevsiz kamusal alan” riskine donu-
serek guvenlik zafiyeti yaratma ihtimali katilimcilar tarafindan énemle vurgulanmistir.

Tartismanin sosyo-psikolojik boyutunda ise gerek vatandaslarin gerekse dukkaninin
onune aracini park etmeye alismis esnafin “toplumsal aliskanliklan”, degisimin éntn-
deki en buyuk direnc noktalarindan biri olarak tanimlanmistir. Katilimeilar, bu direncin
kirlabilmesi i¢in projenin halka ve esnafa ¢ok iyi aktarilacadr bir iletisim ve tanitim
stratejisine ihtiya¢ duyuldugunu; esnafin psikolojik olarak bu gelisime hazirlanma-
dan ve projeyi sahiplenmeden atilacak fiziksel adimlarin eksik kalacagini belirtilmistir.
Calismanin bu bélimunin sonunda yurttucu tarafindan, tdm bu sorunlarin standart
peyzaj veya zemin duzenlemeleriyle (havuz, adag, boya vb.) degil, “Yalova'ya 6zgu
yeni nesil bir mudahale” ile ¢dzulmesi gerektigi vurgulanmistir. Bu dogrultuda, sokagin
salt bir gegis alani olmaktan ¢ikarilip, érnedin yurtyts hareketinden (kinetik) elektrik
enerjisi Ureten akilll zeminler gibi literature girecek dizeyde yenilikgi ve iddiali tasarm
fikirlerine odaklaniimasi gerektigi tespitiyle, calismanin ikinci asamasi olan tasarlama
kurgusuna gecis yapilmistir.

Kentsel sorunlara kalici ¢ozimler tretmek amaciyla dinyadaki gincel sehircilik trend-
leri ve yeni nesil kamusal alan yaklasimlari tartismaya acilmistir. Katilimeilar tarafin-
dan, klasik yayalastirma ve zemin dlzenlemeleri gibi uygulamalarin étesine gecilmesi
gerektigi belirtilerek; “Citta Slow” (Yavas Sehir), “15 Dakikalik Kent” ve “Direncgli Kent”
gibi makro kavramlar éne ¢ikarimistir. Kuresel iklim krizinin kentler Gzerindeki baskisi
g6z 6nune alinarak, alanin yalnizca ticari bir gegis aksi degdil, ayni zamanda iklime du-
yarli, ekolojik bir koridor olarak tasarlanmasi gerektigi ifade edilmistir. Bu baglamda,
kentsel alanda insan saghgini dogrudan tehdit eden PM 2.5 gibi zararli tasit emisyon-
larinin sinirlandiriimasi ve doganin kent merkezine entegrasyonunu ifade eden “Yeni-
den Dogallastirma” (Rewilding) konseptinin, projenin ana tasarim bilesenlerinden biri
olmasi gerektigi belirtilmistir.

Fiziksel tasarim kararlar baglaminda, standart agac¢landirma ¢alismalarinin yani sira
alanin teknolojik ve ekolojik bir altyapiya kavusturulmasi fikri Gzerinde durulmustur.
Zeminde asfalt yerine yagmur suyunu drene edebilen gegirgen ve yumusak malze-
melerin kullaniimasi, alanin kendi enerijisini Greten (pozitif enerji bolgeleri) bir yapiya
burindurtlmesi 6nerilmistir. Mekdnsal mudahalelerin statik kalmamasi, sokadin dort
mevsime ve farkl iklim kosullarina uyum saglayabilmesi amaciyla hareketli (mobil) ve
iklimlendirmeye duyarli kent mobilyalarinin kullaniimasi gerekliligi ifade edilmistir. Ay-
rica, peyzaj kararlarinda Yalova'nin yerel florasini yansitan botanik égelerin kentsel
tasarma entegre edilmesi gerektigi saptanmistir. Sokagin denizle olan kopuklugunu
gidermek i¢cin sahil bandi ile cadde arasindaki ticari ve yapisal sinirlarin gegirimli hale
getirilerek acik yaya akslar olusturulmasi énerilmistir.

Kentin kimligi ve sosyo-kultirel dinamikleri degerlendirildiginde, Yalova'nin “doga ve
spor kenti” potansiyeli 6n plana ¢cikmistir. Yayalastirilacak bu caddelerin kentsel bu-
tunden izole bir alan olarak tasarlanmamasi; aksin sahil seridiyle (mavi-yesil aks) ve
kentin ¢eperlerindeki doga yuriyusu (trekking) rotalariyla entegre edilmesi gerektigi
vurgulanmistir. Alanin bir “bisiklet sehri” vizyonuyla ele alinmasi, bisiklet cepleriyle do-
natiimasi, mikro mobilite araglarinin tesvik edilmesi ve kentin genelindeki isletmele-
rin “bisiklet dostu” ilan edilmesi gibi kapsayici fikirler sunulmustur. Toplumun otomobil
odakl aliskanlklarindan cikarilarak ylurimeye ve bisiklete tesvik edilmesi icin oyunlas-
tirma ve sosyal etki projeleri gelistirilerek, mekdnsal dontstimun dijital ve sosyal bir
altyapl ile desteklenmesi gerektigi belirtilmistir.

Yayalastirilan alanin sardurulebilir bir canliiga kavusmasi igin fiziksel déonidsimun, sos-
yo-ekonomik ve kdltUrel etkinlik programlariyla desteklenmesi gerektidi vurgulanmis-
tir. Alanin, yilin farkli dénemlerinde degisen konseptlere ve tematik festivallere ev sa-
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hipligi yapacak esneklikte kurgulanmasi gerektigi 6ne ¢ikmistir. Bu kapsamda; tohum
takas senlikleri, panayirlar, sokak sergileri, atolyeler ve akustik dengeyi bozmayacak
kesintisiz muzik dinletileri gibi etkinlikler dnerilmistir. Ozellikle kadin kooperatifleri ve
yerel Ureticiler tarafindan Uretilen drlnlerin, e-ticaret ve teknoloji egitimleriyle destek-
lenerek sokaktaki acik atdlyelerde sergilenmesi ve ticarilestiriimesi fikri, projenin yerel
kalkinmaya sunacagi katkr baglaminda degerlendirilmistir. Buna ek olarak, “sosyal
gastronomi” yaklasimiyla gida israfini 6nleyen ve alt gelir gruplarini destekleyen top-
lumsal farkindalik etkinliklerinin sokag@in rutinine dahil edilmesi gerektigi belirtiimistir.

Fiziksel ve sosyal degisimin nasil yonetilecedi konulari ele alindiginda, yayalastirma
surecinde alanin kademeli bir gegis yerine, stratejik bir iletisim ve halkla iliskiler kam-
panyasi ile desteklenerek es zamanlh bir dénusime tabi tutulmasi fikri tartisiimistir.
Bu noktada “epistemik adalet” ve “sosyal adalet” kavramlarina atif yapilarak, teknik
uzmanlarin kararlari ile sokagin asil kullanicilari olan vatandaslarin, dezavantajl grup-
larin ve esnafin talepleri arasinda esitlikgi bir denge kurulmasinin zorunlulugu vurgu-
lanmistir.

Calismanin kavramsal sentez asamasinda, tasarlanacak sokadin ruhunu ve kent hafi-
zasindaki yerini tanimlamak tzere “Yalova'nin Y'leri” bashgi altinda bir dizi kavram tre-
tilmistir. Katilimcilann fikir Gretimi sonucunda ortaya cikan; “Yenilik¢i, Yoresel, Yasayan,
Yuranebilen, Yaya Dostu, Yardimsever, Yesil, Yadigar, Yavas, Yapici ve Yansiticl” gibi
mekdansal ve toplumsal kimlik tanimlamalari kayit altina alinmistir. Bu kelime dagarciginin,
yalnizca birer ifade olarak dedil, projeyi sekillendirecek kentsel, mimari ve yonetimsel ka-
rarlarin temel tasarnm ilkeleri olarak kullaniimasi gerektigi sonucuna varilmistir.
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4. COP YALOVA iKLiM DEKLARASYONU

iklim degisikligi, guinumuzde yalnizca gevresel bir kriz degil; kentlerin mekansal kurgu-
sunu, ekonomik yapisini, toplumsal esitligini ve halk saglhigini dogrudan etkileyen ¢cok
boyutlu bir krizdir. Bu krizin temel itici gicu insan faaliyetleri olup, kentlerde yogun-
lasan fosil yakita dayall ulasim kaynakli emisyonlar iklim degisikliginin baslica belir-
leyicilerinden biri haline gelmistir. Bu nedenle, iklim kriziyle mUcadelede kentlerin rolu
belirleyici ve donusturlcu bir nitelik tasimaktadir.

Cumbhuriyetimizin kurucusu Gazi Mustafa Kemal Atatirk’an, bir aga¢ dalinin kesilme-
mesi i¢in koca bir binayr kaydirarak insa ettigi “Yurlyen Késk™ vizyonu ile ¢cevre bilin-
cinin tarihsel baskentlerinden biri olan Yalova, bugun bu mirasi cagdas sehircilik ilke-
leriyle gelecege tasimayr amaglamaktadir. Bu dogrultuda duzenlenen “COP Yalova:
iklim Degisikligi Yerel Taraflar Konferansi” kapsaminda; yayalastirma ve mikro-mobili-
te temasi ¢ergevesinde gerceklestirilen panel ve atdlye ¢alismalari ile kentin mevecut
durumu, potansiyelleri ve dénusum ihtiyaclar ¢ok paydash bir yaklasimla ele alinmis-
tir. Bilimsel veriler, saha deneyimleri ve katiimer gorasleri dogrultusunda; insan odakl
ve erisilebilir bir kentsel hareketlilik sistemine gegisin zorunlu oldugu ortaya konmustur.

Bu kapsamda bizler; 2026 yilinda tlkemizde gergeklesecek olan COP31BM Iklim Degi-
sikligi Konferansi'na giden surecte, Yalova'nin gelecedi icin sorumluluk Ustlenen yerel
yonetimler, kamu kurumlari, Universiteler, meslek kuruluslari, sivil toplum &rgutleri ve
kent paydaslari olarak, Bilimin Rehberliginde Ve Ortak Akil Dogrultusunda;

1. Suirdiiriilebilir Ulasim Planlamasi: Yalova'nin degisen demografik yapisi, artan Uni-
versite nufusu ve 2053 Net Sifir Emisyon hedefleri goz énudne alinarak; kentin gincel
ihtiyaclarini karsilayan, veri temelli, duzenli olarak guncellenen ve iklim hedefleriyle
uyumlu bir “Surdurulebilir Kentsel Ulasim Plani (SKUP)” hazirlanmasini,

2. Yayalastirma Odakli ve Taktiksel Kentsel Dénlisiim: “15 Dakikalik Kent” vizyonu dog-
rultusunda kent merkezinde yaya oncelikli alanlarin artirilmasini; bu dénusimuin yuka-
ridan asagi alinan kararlarla degil, yaya ve esnaf adaptasyonunu saglamak amaciy -
la gunubirlik (pop-up) ve provaya dayall “taktiksel kentlesme” adimlariyla test edilerek
kalici hale getirilmesini,

3. Mikro-Mobilite Altyapisinin Gliglendirilmesi: Kent merkezi, sahil bandi ve Universi-
te kampusu arasinda organik bag kuran bisiklet yollarinin kesintisiz ve entegre bir
ag olusturacak sekilde genisletilmesini; mikro-mobilite araglarinin givenli kullanimini
destekleyen bisiklet cepleri ve akilli parklanma altyapr yatirimlarinin artirilmasini,

4. Toplu Tasim ve Alternatif Ulasim Sistemleri: Ozel arac kullanmini ve kent merkezi
otopark baskisini azaltacak sekilde toplu tasim sistemlerinin guclendirilmesini; elekt-
rikli, dusik emisyonlu ve entegre ulasim ¢odzimlerinin kentsel hareketlilik agina dahil
edilmesini,
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S. Trafik Sakinlestirme ve Kapsayici Erisilebilirlik: Kent icinde trafik yogunlugunu azal-
tan, hiz dustrtcu uygulamalarin yayginlastirimasini; erken yastan itibaren hareketlilik
bilinci olusturmak igin sokaklarin “cocuklarin géz hizasindan” (25 cm) bakilarak yeni-
den tasarlanmasini; yaslilar ve engelli bireyler i¢in evrensel, engelsiz kent tasariminin
temel ilke haline getirilmesini,

6. Lojistik, Acil Durum ve Hizmet Erisimi Goziimleri: Yayalastiriimis alanlarda ticari faa-
liyetlerin surdurulebilirligini saglayacak, karbon salinimi yapmayan (kargo bisikleti vb.)
mikro-lojistik ¢ézumlerin gelistiriimesini; bu alanlarin ambulans ve itfaiye erisimine agik
olmasinin ve olasi bir afet durumunda “glvenli toplanma/tahliye bolgesi” olarak islev-
lendiriimesinin butuncul bicimde planlanmasini,

7. Yesil ve Direnc¢li Kamusal Alanlar: Kentsel 1si adasi etkisini azaltmak ve iklim krizinin
yarattigi taskin risklerini ydbnetmek amaciyla “Yeniden Dogallastirma” (Rewilding) yak-
lasiminin benimsenmesini; yagmur suyunu drene eden gegirgen yuzeyler, Yalova'nin
florasina uygun yerel bitki turleri ve doga-temelli peyzaj ¢ozimleriyle iklime duyarl
alanlarin olusturulmasini,

8. Katilimci Yonetisim ve Toplumsal Déniisiim: Ulasim projelerinin tasarim ve uygulama
sureclerine esnafin, yurttaslarin ve dezavantajl gruplarin aktif katiiminin saglanmasi-
ni; otopark aliskanliklari ve ara¢ bagmiiigimnin asilmasi igin toplumsal dénidsimu des-
tekleyen seffaf iletisim ve farkindalik calismalarinin yaritulmesini,

9. Veri-Temelli izleme ve Degerlendirme: Uygulanan politikalarin etkilerinin duzenli
olarak ol¢ulmesini; emisyon azaltimi, trafik yogunlugu, yaya kullanimi, otopark sirkt-
lasyonu ve yasam kalitesi gibi gostergeler Uzerinden seffaf izleme mekanizmalarinin
kurulmasini,

10. Kiiltiirel ve Ekonomik Canhlik: Yayalastirimis alanlarin yalnizca fiziksel dénustmle
sinirl kalmayan; “Yasayan Sokaklar” olarak, “Yalova'nin Y'leri” (Yenilikci, Yoresel, Yasa-
yan, Ydrtnebilen vb.) mottosu etrafinda, yerel Uretim, sosyal gastronomi ve kamusal
programlarla entegre, surekli yasayan mekanlara dontsturdlmesini,

11. Egitim ve Kapasite Gelistirme: Yerel yonetimlerin, teknik ekiplerin ve toplumun sur-
durdlebilir ulasim, mikro-mobilite ve iklim politikalari konusunda bilgi ve kapasitesinin
artirilmasini,

12. Ulusal ve Kiiresel Uyum: Yalova'da gelistirilen bu yerel yaklasimin, ulusal iklim he-
defleri (2053 Net Sifir) ve uluslararasi yukumltluklerle (UNFCCC) uyumlu sekilde ilerle-
tilerek diger kentlere ilham verecek bir modele déntsturilmesini,

talep ediyoruz.
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